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FORORD

Ecofact Sgrvest AS har blitt bedt av Klepp kommune om a gjennomfare konsekvensutredning
av Kleppeloen skole for fagtema friluftsliv. Utredningen gjennomfares pa bakgrunn av
utredningsprogram levert av kommunen, samt tilbakemelding fra Fylkesmannen som i
forbindelse med klagebehandling av detaljregulering for Loen planiD 2019016 og Kleppeloen
skole planID 1860 papeker at det er behov for ytterliggere konsekvensutredninger.

Arbeidet bygger pa eksisterende data i tilgjengelige databaser, nettsider og feltdata frembrakt
under en befaring utfgrt den 14. oktober 2020. Tilgjengelig grunnlagsdata vurderes som godit.
Arbeidet er utfgrt av Hans Olav Semme, og rapporten er kvalitetssikret av Roy Mangersnes.
Kontaktperson for oppdraget har veert Bjgrg Wigestrand.

Sandnes
22.10.2020

Hans Olav Sgmme
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SAMMENDRAG

Beskrivelse av oppdraget

Med bakgrunn i detaljregulering for ny barneskole i Kleppeloen i Klepp kommune, har
Ecofact Sgrvest AS utfert en kartlegging og innsamling av informasjon om friluftsliv i og
rundt planomradet. Det er ogsa gjort en vurdering av konsekvenser av planene.
Oppdragsgiver har veert klepp kommune.

Datagrunnlag

Arbeidet bygger pa eksisterende data i tilgjengelige databaser, nettsider samt feltdata
frembrakt under en befaring 14. oktober 2020. Det samlede datagrunnlaget vurderes som
godt.

Resultat

Tabellen viser sammenstilling av verdi, pavirkning og konsekvens for delomrader som
benyttes til friluftsliv i plan- og influensomradet.

Omradetype Delomrade Verdi Pavirkning Konsekvens
Ferdselsforbindelse Planomradet Middels/stor Noe forringet
(Noe miljgskade for
delomradet
Ferdselsforbindelse Kleppeloen Middels/stor Ubetydelig endring 0

(Ubetydelig miljgskade
for delomradet)

Grgnne korridorer Korridor fra Kleppeloen Stor Ubetydelig endring 0
om Haland gard (Ubetydelig miljgskade
for delomradet)
Neerturterreng Kleppeloen Stor Ubetydelig endring 0
friluftsomrade (Ubetydelig miljgskade
for delomradet)
Leke- og Klepp-BMX Stor Ubetydelig endring 0
rekreasjonsomrader (Ubetydelig miljgskade

for delomradet)

Samlet vurdering 0
(Ubetydelig
miljgskade)

Planomradet innehar i dag en ferdselsforbindelse som benyttes som turvei til og fra
Kleppeloen. Opplevelseskvaliteten til ferdselsforbindelsen forventes & bli noe forringet av
utbyggingen.

Samlet vurderes tiltaket & ha ubetydelig miljgskade for friluftslivet i plan- og
influensomradet.
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1 INNLEDNING

Planprogram for detaljregulering for ny barneskole i Kleppeloen i Klepp kommune ble fastsatt
av utvalg for lokal utvikling 08.06.2018, revidert 28.09.2018. Hensikten med planarbeidet er a
legge til rette for en ny barneskole med tilhgrende adkomst, parkering og gvrig uteareal. Malet
for planarbeidet er a legge til rette for & bygge ny barneskole pa omradet. Planforslaget utlgser
krav om konsekvensutredninger etter forskrift om konsekvensutredninger 86a. Tiltaket vil
samlet overstige et bruksareal pd mer enn 15000 m?, som er en terskelverdi for krav om
konsekvensutredning.

Som en del av konsekvensutredningen skal det gjgres en vurdering av tiltakets konsekvenser
for friluftsliv. Denne rapporten sammenstiller friluftslivverdiene og hvilke konsekvenser det
planlagte tiltaket vil ha for disse.

2 LOKALISERING

2.1 Planomradet

Planomradet er lokalisert like vest for Klepp sentrum, pa sgrsiden av fv510, Solavegen. Mer
detaljert grenser planomradet til BMX-banen og parkdraget Loen. (figur 2.1).
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Figur 2.1. Regional lokalisering av planomradet (red markering).

Planomradet omfatter i sin helhet sterkt menneskeskapte naturtyper. Kulturbeite dominerer
arealene, men grusveier, bygninger og hageanlegg forekommer ogsa (se figur 2.2).
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2.2 Influensomradet

I denne konsekvensvurderingen defineres influensomradet som de friluftsomrader som direkte
grenser til, eller gar gjennom planomradet. Se omtrentlig avgrensning i figur 2.2.

Figur 2.2. Planomradet er markert med oransje skravur og bestar i all hovedsak av kulturmark. Omtrentlig
avgrensning av influensomradet er vist med gult omriss.

3 TILTAKSBESKRIVELSE

Innenfor planomradet vil det utvikles barneskole med tilhgrende adkomst og parkering, samt
utearealer. Planomradet er 30 dekar og arealbehovet for skolen er vurdert til 21 dekar. Av dette
utgjer skolebygget 5.000m? over to etasjer, altsd 2,5 dekar grunnflate, gymsal p& 0,6 dekar og
oppholdsareal for 350 elever pd 17.5 dekar.



Konsekvenser for friluftsliv ved utbygging av Kleppeloen skole, Klepp Ecofact rapport 794

Figur 3.1. Planomradet med inndeling av arealbruk (fra planprogrammet).

4 MATERIALE OG METODER

Formalet med denne utredningen er a kartlegge eventuelle omrader som er viktige for friluftsliv
/ by- og bygdeliv og a utrede konsekvenser av planlagte tiltak. \VVurdering av verdi, pavirkning
og konsekvens fglger Statens vegvesens handbok V712 (Statens vegvesen 2018).

4.1 Definisjoner

Friluftsliv er definert som “opphold og fysisk aktivitet i friluft i fritiden med sikte pa
miljgforandring og naturopplevelse” (Meld.St. nr. 18, 2015-2016 — Friluftsliv, Natur som kilde
til helse og livskvalitet). Utredningen kartlegger og vurderer alle omrader som har betydning
for allmennhetens mulighet til & drive friluftsliv som helsefremmende og trivselsskapende
aktivitet i neermiljget og i naturen ellers. Begrepene by- og bygdeliv understreker at friluftsliv i
byer og tettsteder er inkludert i analysen. Friluftsliv kan uteves av alle, uansett bosted og nesten
uavhengig av fysisk form, bevegelighet og kunnskap. Gjennom allemannsretten som er
forankret i friluftsloven, har alle rett til & ferdes fritt i utmark, uten & matte betale for det
(Lovdata 1957).

4.2 Overordnede mal og faringer

Regjeringens hovedmal er at befolkningen utever friluftsliv jevnlig. Regjeringen foreslar derfor
falgende nasjonale mal for friluftslivspolitikken (Meld.St. nr. 18, 2015-2016):
1. Friluftslivets posisjon skal ivaretas og videreutvikles gjennom ivaretakelse av
allemannsretten, bevaring og tilrettelegging av viktige friluftslivsomrdder, og
stimulering til gkt friluftslivsaktivitet for alle.
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2. Naturen skal i starre grad brukes som laeringsarena og aktivitetsomrdde for barn og
unge.

4.3  Vurdering av verdi, pavirkning og konsekvens

Handbok V712 har listet aktuelle omradetyper som skal registreres for fagtemaet friluftsliv /
by- og bygdeliv (tabell 4.1). Omradetypene er delt i to hovedkategorier: forbindelseslinjer og
geografiske omrader. Registreringskategoriene er tilsvarende omradetypene i Veilederen
«Kartlegging og verdisetting av friluftslivsomrader» (Miljedirektoratet (M-98, 2014b). I tillegg
omfatter temaet to omradetypene Ferdselsforbindelser og Urbane uteomrader, eventuelt
Sykkelruter.
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Tabell 4.1. Registreringskategorier for friluftsliv / by- og bygdeliv (Statens vegvesen 2018).

Omradetyper Forklaring

Forbindelseslinjer/soner

Ferdselsforbindelser Sammenhengende forbindelseslinjer som brukes av gaende og syklende (stier, Igyper,
gangveger og lignende).

Bla/grgnne korridorer Sammenhengende vegetasjonspregede forbindelsessoner som brukes av gaende og
syklende, samt ferdsel til vanns. Kategorien sammenfaller i stor grad med Grgnnkorridor i
Miljgdirektoratets veileder M98.

Sykkelruter Sykkelruter som er en del av det offisielle vegnettet.
NB! Denne kategorien benyttes bare dersom sykling ikke behandles som prissatt
konsekvens. Detter ma avklares i hvert enkelt prosjekt.

Geografiske omrader

Turomrader Fjell-, skog- og heiomrader egnet for lengre turer til fots og pa ski, jakt og fiske. Inkluderer
ogsa omrader med tilrettelegging (merkede Igyper, stier og overnattingssteder).

Utfartsomrade Store og sma dagsturomrader utenfor byer og tettsteder som innbyr til spesielle
enkeltaktiviteter.

Neerturterreng Allment tilgjengelige skogsomrader pa mer enn 200 daa, i gangavstand fra boligomrader,
skoler eller barnehager. Omradene er vanligvis naturlig avgrenset av veger, bebyggelse
eller dyrka mark.

Marka/bymark Sammenhengende utfartsomrader som ofte grenser til byer og tettsteder, med direkte
adkomst derfra.

Urbane uteomrader Opparbeidete omrader som brukes til opphold og rekreasjon, eksempelvis gater, torg,
allmenninger og promenader.

Leke- og Leke-/ballplasser, naermiljganlegg, hundremeterskog, badestrender, offentlig sikrede

rekreasjonsomrader omrader, parker o.l., mindre enn 200 daa. Ligger i bebygd sone, maks. 200 m fra boliger.

Strandsone med tilhgrende = Omrader langs kyst, innsjger og vassdrag med mulighet for allment friluftsliv. Omrader pa

sj@ og vassdrag sjgen og gyer, strandsoner eller skjeergard.

Jordbrukslandskap som Omrader i jordbrukslandskapet med betydning for friluftsliv, med fri ferdsel til fots pa

brukes til friluftsliv frossen eller snglagt mark.

Andre rekreasjons- og Omrader om ikke lar seg plassere innenfor gvrige kategorier. Omradets egenskaper ma

friluftslivsomrader beskrives. Kategorien brukes unntaksvis.

Vurdering av verdien av viktige forekomster av naturmangfold samt vurdering av pavirknings-
grad og konsekvenser av planlagte tiltak er gjennomfgrt i henhold til metodikk i Statens
vegvesens Handbok V712 (Statens vegvesen 2018).

Temaet friluftsliv / by- og bygdeliv er ifglge handboka et sakalt ikke-prissatt tema, dvs. at det
skal legges til grunn gitte kriterier for fastsetting av verdi og pavirkning for & komme frem til
konsekvens.

4.3.1 Vurdering av verdi

Med verdi menes en vurdering av hvor verdifullt et omrade eller miljg er og fastsettes langs en
firedelt skala fra noe verdi til sveert stor verdi (jf. figur 4.1 og tabell 4.2). Omrader uten
betydning vil ikke bli kartfestet. Det er glidende overgang mellom verdi-kategoriene. For hver
av omradetype i tabell 4.1 gjares en helhetlig vurdering av omradets egenskaper med hensyn
pa kategoriene bruksfrekvens, betydning og kvalitet. Deretter fastsettes omradets verdi basert
pa disse. Det er opp til utreder & avgjere om verdivurderingen skal gjgres pa bakgrunn av en
eller flere av kategoriene.
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- Bruksfrekvens er et uttrykk for hvor mye og hvor ofte et omrade blir brukt.
- Betydning handler om viktigheten som et omrade har for en gruppe eller et lokalsamfunn.
- Kvalitet handler om attraktivitet og opplevelsesverdier.

Uten betydning Moe Middels Stor Sveert stor

A

Figur 4.1. Skala for vurdering av verdi. Det er glidende overganger slik at pilen kan flyttes bortover for & nyansere
verdivurderingen.

Tabell 4.2. Kriterier for vurdering av verdi for registreringskategoriene i tabell 4.1 (Statens vegvesen 2018).

> Verdi Uten' Noe verdi Stor verdi Sveert stor verdi
Kategori betydning

Bruksfrekvens = Mindre Brukes av fa. Brukes av flere. Brukes av mange. Brukes av sveert
bruk. mange.
Betydning Ingen Lokal betydning. Lokal/regional Regional/nasjonal Nasjonal/
betydning. betydning. betydning. internasjonal
Statlig sikret Statlig sikret betydning.
friluftsomrade. friluftsomrade. Statlig sikret

friluftsomrade.

Kvaliteter Mindre Attraktivt for noen  Attraktivt for flere. = Sveert attraktivt/ Seerdeles attraktiv/
attraktivt grupper. har saerlig gode har unike
for opphold. kvaliteter. kvaliteter.
Kartlagte C B A
friluftsliv-
omrader i
Naturbase?!

1 Omrader som er verdsatt i henhold til Miljgdirektoratets veileder M98-2013. A = Sveert viktige friluftsomrader. B = Viktige
friluftsomrader. C = Registrerte friluftsomrader.

4.3.2 Vurdering av pavirkning

Teksten nedenfor er i stor grad hentet fra Handbok V712 (Statens vegvesen 2018).

Pavirkning er et uttrykk for endringer som det aktuelle tiltaket vil medfare pa det berarte
delomradet. Vurderinger av pavirkning skal relateres til situasjonen nar tiltaket er ferdig
etablert. Det er kun omrader som blir varig pavirket som skal vurderes. Alle tiltak som inngar i
investeringskostnadene legges til grunn ved vurdering av pavirkning. Potensielle framtidige
pavirkninger som fglge av andre/framtidige planer, inngar ikke i vurderingen.
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Skalaen for pavirkning er inndelt i fem trinn og
gar fra sterkt forringet til forbedret (jf. figur
4.2 og tabell 4.3). Tabell 4.3 gir veiledning i
bruk av pavirkningsskalaen, i tillegg er det i
Handbok V712 gitt en tekstlig utdypet
veiledning med noen eksempler. For hver
pavirkningsgrad er det tilstrekkelig at ett punkt
oppfylles. Vurderinger ma suppleres av faglig
skjgnn.

Ecofact rapport 794
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Figur 4.2. Skala for vurdering av pavirkning. Ingen
endring utgjer 0-punktet pa skalaen.
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Tabell 4.3. Veiledning for vurdering av pavirkning av friluftsliv / by- og bygdeliv (Statens vegvesen 2018).

Tiltakets Opplevelses- Tilgjengelighet / Bruk av omradet / .

o1t . Areal / omfan, . . Lydbilde?!
pavirkning kvalitet / i Barriere ferdselsforbindelse yabl

@delagt / Omradet er Omradet er Omradet er ikke Omradet/ Omradet kan ikke

sterkt ikke lengre gdelagt/sterkt lenger tilgjengelig. forbindelseslinjen er  lenger brukes pga.

forringet attraktivt. redusert. ikke lengre egnet til sterk stgyplage.
aktiviteten.

Forringet Tiltaket Omradet er Forbindelseslinjen til = Tiltaket medfgrer Omradet far et
medfgrer redusert. omradet har blitt sveert redusert bruk. = mye darligere
sveert redusert vesentlig lengre lydbilde.
attraktivitet. (omveg) gkt trafikk-

volum medfgrer
stgrre barriere.

Noe forringet | Tiltaket Omradet er Forbindelseslinjen er = Tiltaket medfgrer Omradet far noe
medfgrer noe redusert. lagt om - medfgrer redusert bruk. darligere lydbilde.
redusert noe omveg gkt
attraktivitet. trafikkvolum

medfgrer barriere.

Ubetydelig Ingen/liten Omradet er Ingen/liten forskjell.  Ingen/liten forskjell.  Ingen merkbar/

endring forskjell. uendret. hgrbar forskjell.

Forbedret Omradet er Omradet er Eksisterende Omradet/ Omradet har et

mer attraktivt.

utvidet.

barriere er fjernet.

Omrader har blitt
mer tilgjengelige.

forbindelseslinjen er
bedre egnet til
aktiviteten.

bedre lydbilde.

1 «Veileder til Retningslinje for behandling av stgy i arealplanlegging, T-1442 (M-128)» angir anbefalte grenseverdier for stgyende tiltak i
frilufts- og rekreasjonsomrader. For byparker, offentlige friomrader og kirkegdrder er Lden 55 dB anbefalt grenseverdi. For stgrre
sammenhengende grgntomrader i tettbygd omrade og naerfriluftsomrader/bymarker, er anbefalt grenseverdi lavere. Effekten av planlagte
stgytiltak inngar i vurderingen.

4.3.3 Vurdering av konsekvens

Konsekvenser for delomrader

Konsekvensgraden for hvert delomrade fastsettes ved & sammenholde vurderingene av de
bergrte omradenes verdi og tiltakets pavirkningsgrad, slik det fremgar av figur 4.3. Figuren er
hentet fra handbok V712 (Statens vegvesen 2018). Verdiskalaen utgjer x-aksen i
konsekvensvifta i figuren, mens pavirkningsskalaen utgjer y-aksen. Skalaen for konsekvens gar
fra 4 minus til 4 pluss. De negative konsekvensene er knyttet til en verdi-forringelse av hvert
delomrade, mens det er motsatt med de positive konsekvensene. Skala, konsekvensgrad og
veiledning for konsekvensvurdering fremgar av tabell 4.4.
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Uten
betydning

Noe Middels Svart stor

Pavirkning

@delagt

Sterkt forringet

Forringet

Noe forringet

Ubetydelig endring

+/ ++

Forbedret

Figur 4.3. Konsekvensvifte der verdi-skalaen utgjar x-aksen og skalaen for pavirkning

utgjer y-aksen. (Statens vegvesen 2018). Konsekvensen fremkommer ved a
sammenholde et omradets verdi og pavirkning.

Tabell 4.4. Skala og veiledning for konsekvensvurdering av delomrader (Statens vegvesen 2018).

Aminus (----) Den mest alvorlige miljpskaden som kan oppnas for delomradet.
Gjelder kun for delomrader med stor eller svaert stor verdi.
3 minus (---) Alvorlig miljpskade for delomradet.
2minus (--) Betydelig miljpskade for delomradet.
- 1minus (-) Noe miljgskade for delomradet.
0 Ingen/ubetydelig (0) Ubetydelig miljpskade for delomradet.
AN 1pluss (+) Miljegevinst for delomradet:
2 pluss (++) Noe forbedring (+), betydelig miljgforbedring (++)
3pluss (+++) Benyttes i hovedsak der delomrader med ubetydelig eller noe verdi
4 pluss (++++) far en svaert stor verdipkning som folge av tiltaket.

Konsekvenser for alternativer

Etter at konsekvensen for hvert delomrade er utredet, gjares det en samlet konsekvensvurdering
av hvert alternativ. Dette gjagres for hvert fagtema, og i denne rapporten for friluftsliv /by- og
bygdeliv. 1 tabell 4.5 er det angitt veiledende kriterier for vurdering av konsekvens for hele
alternativer. Den samlete konsekvensen for hvert alternativ ma vurderes ut fra kunnskap om
hva som bergres. Utreder ma begrunne den samlete konsekvensgraden slik at det kommer
tydelig fram hva som er utslagsgivende.
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Tabell 4.5. Kriterier for fastsettelse av konsekvens for hvert alternativ (Statens vegvesen 2018).

Sveert stor miljpskade for temaet, gjerne i form av store samlede virkninger. Stor andel av strekning
har szerlig hpy konfliktgrad. Vanligvis flere delomrader med konsekvensgrad 4 minus (- - - -). Brukes
unntaksvis

Stor miljpskade for temaet, gjerne i form av store samlede virkninger. Vanligvis har stor andel av
strekningen hoy konfliktgrad. Det finnes delomrader med konsekvensgrad 4 minus (- - - -), og typisk
vil det vaere flere/mange omrader med tre minus (- - - ).

Flere alvorlige konfliktpunkter for temaet. Typisk vil flere delomrader ha konsekvensgrad 3 minus
(---).

Middels negativ Delomrader med konsekvensgrad 2 minus (- -) dominerer. Hoyere konsekvensgrader forekommer
konsekvens ikke eller er underordnete.

Noe negativ Liten andel av strekning med konflikter. Delomrader har lave konsekvensgrader, typisk vil konse-
konsekvens kvensgrad 1 minus (-), dominere. Hopyere konsekvensgrader forekommer ikke eller er underordnete.
Ubetydelig Alternativet vil ikke medfore vesentlig endring fra referansesituasjonen (referansealternativet). Det er
konsekvens fa konflikter og ingen konflikter med hpye konsekvensgrader.

Positiv | sum er alternativet en forbedring for temaet. Delomrader med positiv konsekvensgrad finnes. Kun

eft eller fa delomrader med lave negative konsekvensgrader, og disse oppveies klart av delomrader

konsekvens med positiv konsekvensgrad.

Stor forbedring for temaet. Mange eller saerlig store/viktige delomrader med positiv konsekvens-
grad. Kun ett eller {& delomrader med lave negative kansekvensgrader, og disse oppveies klart av
delomrader med positiv konsekvensgrad.

4.4 Datagrunnlag

Falgende informasjon om friluftslivverdier tilknyttet tiltaks- og influensomradet er hentet fra
karttjenesten Temakart.Rogaland.no:

- Statlig sikra friluftsomrader (med faktaark i Naturbase)

- Kartlagte friluftslivsomrader, verdi og type

- Regionale friluftslivsomrader (FINK, 2004)

Plan- og influensomradet ble befart 14.10.20.

I tillegg ble det hentet og innsamlet informasjon fra
- Barnetrakk https://www.barnetrakk.no/
- Strava Global Heatmap https://www.strava.com/heatmap
- Fjell-vandring AS https://www.fjell-vandring.net/
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5 STATUS OG VERDI FOR FRILUFTSLIV

Det er registrert bade ferdselslinjer og geografiske delomrader i plan- og influensomradet. De
registrerte delomradene er vist i figur 5.1.

e
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Figur 5.1. Registrerte delomrader i plan- og influensomradet for ny skole ved Kleppeloen. Grgnt omriss =
Kleppeloen friluftsomrade, rede linjer = ferdselsforbindelser, turkis linje = grennkorridor, bl omriss = BMX
bane. Planomradet er vist med stiplet svart linje.

51 Ferdselslinjer

Det er tre kategorier av ferdselslinjer som skal registreres. Det er ingen sykkelruter som er en
del av det offisielle veinettet i planomradet per i dag. De to andre er omtalt i de neste avsnittene.

5.1.1 Ferdselsforbindelser

Det er flere ferdselsforbindelser i influensomradet, hvorav én gar gjennom planomradet (figur
5.2). Figuren er overlagt data fra Strava heatmap som indikerer den relative bruken til
ferdselsforbindelsene.
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Figur 5.2. Ferdselsforbindelser (rgd strek) i planomrédet og influensomrédet. Gul farge indikerer brukerfrekvens
som registrert i Strava heatmap hvor sterk gulfarge indikerer hgy bruksfrekvens.

Figur 5.2 indikerer at ferdselsforbindelsen som gar gjennom planomradet er mye brukt. Fra
BMX-banen gar forbindelsen gjennom kulturbeite til Kleppeloen. Langs veien kan en oppleve
den store «Ruggesteinen» (figur 5.3) som ble lagt til ro pa en bergknaus etter siste istid - blant
de starste av sitt slag i Rogaland. Forbindelsen kan ogsa brukes som snarvei fra boligomradene
ved Kleppemarkene/Kleppemyra til boligomradene pa Kleppevarden, og gjer at en unngar mer
trafikkerte omrader.
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LE S, TS i L

Figur 5.3. Ruggestein pa turveien gjennom planomradet.

De fleste ferdselsforbindelsene gar i og gjennom Kleppeloen. Figur 5.2 indikerer at det er
rundturen gjennom Kleppeloen og videre gjennom jordbruk- og beitemark som er den mest
populare rundturen. Rundturen tar ca. 45 minutter og kan starte fra parkeringsplassen gst for
Kleppeloen. Fra parkeringsplassen gar turen gjennom Kleppeloen fgr veien dreier nordover og
deretter gstover, gjennom jordbrukslandskap, og nesten frem til fylkesveg 510. Turen gar
deretter sgrover langs fylkesveg 510, via banen til Klepp BMX, far den igjen ender opp pa
parkeringsplassen. Veien er lyssatt langs hele lgypa. De delene av rundturen som ligger utenfor
Kleppeloen (figur 5.1) utgjer en grennkorridor som er nermere omtalt i kap. 5.1.2.

Verdivurdering

Ferdselsforbindelsen i planomradet har hgy bruksfrekvens og gar gjennom typisk jersk
kulturlandskap. P& vei gjennom planomradet kan man oppleve en stor ruggestein og
ferdselsforbindelsen har dermed seeregne kvaliteter.

Ferdselsforbindelsen gjennom planomradet vurderes a ha middels/stor verdi.

| Uten betydning | Noe | Middels | Stor | Sveert stor |
| A |

@vrige ferdselsforbindelser benyttes som innfarts- og turveier til, fra og i Kleppeloen og er
viktige elementer, bade for planomradet og influensomradet. Flere av forbindelsene vurderes a
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ha stor verdi for kvalitetskriteriet da de er sveert attraktive, er mye brukt, og har serlig gode
kvaliteter for ulike brukergrupper. Ferdselsforbindelsene utgjer ogsa snarveier som knytter
boligomradene pa nordsiden av fylkesvei 501 med boligomradene pa Kleppevarden.

Samlet vurderes ferdselsforbindelsene & ha stor verdi.

| Utenbetydning | Noe | Middels | Stor Sveert stor |

5.1.2 Grgnne korridorer

Turveien som gar fra Kleppeloen og langs sgndre, vestre og nordre del av Vestre Haland gard,
og videre forbi BMX-banen er en grgnnkorridor og utgjer en vesentlig del av rundturen i
Kleppeloen. Nordover fra Kleppeloen gar man i kulturlandskap fer man kommer til
Halandsfjellet (62 m.o.h.) hvor det er utplassert en kikkert, og hvor det er flott utsikt over det
jeerske landskapet. P& vei mot Halandsfjellet er det ogsa en liten skog hvor det er bygget en
gapahuk og trehytte (figur 5.4). Fra Halandsfjellet gar grennkorridoren gjennom
jordbrukslandskap (figur 5.5) forbi Haland gard og frem til fylkesvei 501 far den dreier sgrover
mot Klepp-BMX og endrer opp ved parkeringsplassen.

et Dl A

Figur 5.4. Gapahuk (venstre bilde) og trehytte (hgyre bilde) pa i skogen pa vei fra Kleppeloen til Halandsfjellet.

17



Konsekvenser for friluftsliv ved utbygging av Kleppeloen skole, Klepp Ecofact rapport 794

Figur 5.5. Utsikt mot Kleppevarden fra nordlige deler av grannkorridoren.

Verdivurdering

Gragnnkorridoren utgjer en vesentlig del av rundturen i Kleppeloen og har stor lokal betydning.
Korridoren brukes av mange og har gode kvaliteter i form av tilrettelagte veier med god
standard og god utsikt fra Halandsfjellet. Grgnnkorridoren vurderes & ha stor verdi.

| Uten betydning Noe Middels | Stor Sveert stor |
| A |

5.2  Geografiske omrader

Planomradet grenser til Kleppeloen som er klart avgrenset av boligomrader, beitemark og
gvrige jordbruksomrader. Kleppeloen er ikke et turomrade som er stort nok til a veare egnet for
lengre turer til fots og pa ski, jakt og fiske. Selv om Kleppeloen innehar mindre omrader som
innbyr til enkeltaktiviteter (som for eksempel trimpark), samt omrader avsatt til lek og
rekreasjon, er det i fagrapporten valgt & omtale hele omradet som et narturterreng. Valget
begrunnes ogsa i at Kleppeloen er kartlagt som en egen omradetype av Rogaland
fylkeskommune. De to farste registrerings-kategoriene turomrader og utfartsomrader (jf. tabell
4.2) er derfor ikke aktuelle i plan- eller influensomradet. Plan- og influensomradet har
ferdselsforbindelser og grenne korridorer gjennom jordbrukslandskap (jf. kap 5.1.2), men der
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er det ikke jordbrukslandskapet i seg selv som brukes til friluftsliv. Plan- og influensomradet
har heller ikke kvaliteter som urbane uteomrader, strandsone med tilhgrende sjg og vassdrag,
eller andre rekreasjons- og friluftslivsomrader. De resterende kategoriene er omtalt i avsnittene
under.

5.2.1 Neerturterreng

Kleppeloen
Nordgstre del av Kleppeloen er statlig sikra friluftsomrade. Omradet er 39,6 daa.

Kleppeloen er et narturterreng med stor brukerfrekvens - et av de mest bruke friluftsomradene
i Klepp. Omradet brukes av mosjonister og turgaere, turveiene er opplyste og det er anlagt
trimparker. Omradet innbyr serlig til familieturer og det er plassert ut blant annet sitteplasser,
lekeapparater og sandkasser. Det foregar ogsa orienteringslep i Kleppeloen, | omradet er det
ogsa en scene hvor det jevnlig holdes konserter og andre arrangement.

En rundtur i Kleppeloen starter gjerne fra parkeringsplassen som ligger sgrvest for krysset
mellom fylkesveg 44 og fylkesveg 510. Turveiene gar langs skogsholdt i nord og i ser, mens
turveien nordgst i omradet gar langs store gressletter. Omtrent midt i Kleppeloen kommer man
til scenen. Ser for scenen ligger en starre lekeplass og fotballbane. Falger man turveiene sgr-
og vestover, til enden av Kleppeloen, kommer en til trimparkene. Der er ogsa en liten dam
omkranset av gressletter.

Utfgrte barnetrakk-undersgkelser (figur 5.7) viser at Kleppeloen er mye brukt av barn. Det er
hele Kleppeloen som brukes og ikke bare de enkelte lekeomradene.
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Figur 5.6. Kleppeloen er godt tilrettelagt med sittebenker, gode turveier, scene, lekeapparater og trimpark.
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=l

Figur 5.7. Resultatet av barnetrakk-undersgkelser utfart ved nzrliggende skoler i 2017. Gul farge viser svart hgy
bruksfrekvens, svakere rad mindre bruk. Kleppeloen avgrenset med svart strek. Kilde: Barnetrakk

Verdivurdering

Kleppeloen vurderes & ha stor verdi, dette pa grunn av at den brukes av mange, har regional
betydning og er et statlig sikra friluftsomrade, er sarlig attraktivt og innehar en rekke kvaliteter,
og er registrert som et sveert viktig friluftsomrade.

| Uten betydning Noe Middels Stor | Sveert stor |
| A |

5.2.2 Leke- og rekreasjonsomrader

Klepp BMX

Klepp BMX ble stiftet i 1986 og har ca. 90 medlemmer i alderen 5 til 18 ar, og er én av ti BMX-
Klubber i Norge. Klepp BMX er arranger av lokale-, nasjonale- og internasjonale lgp. Klepp
BMX er blant de mestvinnende i landet og i NM i 2020 var Klepp mestvinnende med seks
farsteplasser og to andreplasser (artikkel i Jeerbladet 07.10.2020).
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Barnetrakk-undersgkelser viser at bruksfrekvensen er hgy (figur 5.7). Bilde av banen er vist i
figur 5.8.

)

i
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N

Figur 5.8. Klepp-BMX er ett av f BMX-anlegg i Norge. Klubben hevder seg godt nasjonalt.

Verdivurdering
| forhold til for eksempel Klepp idrettslag som har 1100 medlemmer (kleppil.no) har Klepp-
BMX en mer beskjeden bruk. Likevel er BMX-banen mye brukt av medlemmene, og disse

hevder seg nasjonalt. Klepp-BMX har stor regional betydning og innehar kvaliteter som ellers
er sjeldne pa landsbasis. BMX-banen vurderes & ha stor verdi.

| Uten betydning | Noe Middels Stor Sveert stor |

6 PAVIRKNING OG KONSEKVENS

6.1 Problemstillinger

Planlagt utbygging vil beslaglegge og gi direkte arealinngrep pa turveien som gar gjennom
planomradet (figur 5.1) med pafelgende tap av kvaliteter for friluftsliv i planomradet slik det
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ligger fer inngrepet. Omleggingen av turveien gjennom planomradet kan redusere
opplevelseskvaliteten til ferdselsforbindelsen.

Arealbeslag i tiltaksfasen har potensiale til & pavirke bruken av den tilgrensende BMX-banen.
Videre har stay fra skolen potensiale til & pavirke naerliggende omrader.

6.2  Pavirkninger

6.2.1 O-alternativet

O-alternativet defineres som en sannsynlig utvikling i omradet dersom tiltaket ikke
gjennomfgres. Det vurderes at O-alternativet vil veere tilsvarende som dagens situasjon, men
med tilgrensende byggegodkjente plan med ID 1770 i gst.

6.2.2 Opplevelseskvalitet

Mennesker har forskjellige preferanser for hva som gjer friluftsliv attraktivt og de vektlegger
gjerne ulike egenskaper ved et omrade. Opplevelseskvalitet er derfor til en viss grad et
subjektivt kriterium. Enkelte verdsetter stillhet og ubergrthet, mens andre gnsker tilrettelegging
og opplevd sosial trygghet.

Ferdselsforbindelsen i planomradet gar i dag gjennom et kulturlandskap, mens den etter
utbygging vil veere lagt om og ga rundt skoleomradet. Opplevelseskvaliteten av rundturen
gjennom Kleppeloen vil dermed bli redusert som falge av utbyggingen. Skolen vil imidlertid
ikke veere synlig fra gvrige deler av Kleppeloen (naerturterreng) og den vil kun veere synlig fra
nordgstre deler av grgnnkorridoren som utgjer nordre del av rundturen. Omradene med
trimpark, amfi og lekeomrader i Kleppeloen vil ligge helt avskjermet fra skolen.

Utbyggingen vil forringe ferdselsforbindelsen i planomradet, men vil ikke forringe
opplevelseskvaliteten av Kleppeloen, og i svert liten grad opplevelseskvaliteten av
grgnnkorridoren.

Selv om planomradet grenser direkte med BMX-banen, og vil fa direkte innsyn til skolen, er
det ikke forventet at opplevelseskvaliteten blir endret som felge av tiltaket.

6.2.3 Areal/omfang

Tiltaket medfarer arealbeslag pa ferdselsforbindelsen som gar gjennom planomradet.
Forbindelsen gar i dag gjennom kulturlandskap. Etter utbygging vil ferdselsforbindelsen veere
omlagt og ga rundt en skolegard. Utbyggingen vil ikke bergre gvrige friluftsomrader.

6.2.4 Tilgjengelighet/barriere

Siden ferdselsforbindelsen i planomradet skal gjenopprettes vil tilgjengeligheten til
friluftsomradene ikke pavirkes av utbyggingen. At en ma ga rundt skolen for 8 komme til gvrige
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friluftsomrader kan likevel oppleves som en barriere for noen brukere. Tilgjengeligheten til
friluftsomradene vurderes imidlertid som ubetydelig endret.

6.2.5 Bruk av omrader/ferdselsforbindelse

Nar utbyggingen er ferdig representerer tiltaket ikke endringer i muligheter for bruk av
registrerte friluftsomrader eller ferdselsforbindelser. Ferdselsforbindelsen som i dag gar
gjennom planomradet vil fa en endret trasé, men fortsatt vil fare frem til Kleppeloen. Siden den
aktuelle ferdselsforbindelsen skal legges om skoleomradet forventes det imidlertid at turveien
kan fa noe redusert bruk.

Siden den nye skolen grenser til Klepp-BMX kan det tenkes at BMX-banen far noe gkt bruk og
at klubben far flere medlemmer.

6.2.6 Lydbilde

Ferdselsforbindelsen som skal ga pa siden av skolegarden vil naturlig nok fa et annet lydbilde
enn hva som er tilfellet i dag. Endringen vil kun vere gjeldene for ferdselsforbindelsen i
planomradet.

BMX-banen brukes mest pa ettermiddag, kveld og i helger, altsa utenfor skolens &pningstid.
@vrige friluftsomrader ligger enten avskjermet, eller i sa stor avstand fra skolen at stgy ikke
anses a vere en problemstilling.

6.2.7 Sluttvurdering

De ulike pavirkningsfaktorene er sammenstilt i tabell 6.1. Utbyggingen vil farst og fremst ha
konsekvens for ferdselsforbindelsen i planomradet. Veien gar i dag gjennom kulturmark, men
skal legges om til & utenom skoleomradet. Selv om ferdselsforbindelsen far en annen
opplevelseskvalitet enn hva den har i dag er det forventet sma endringer i bruk og
tilgjengelighet. Uthyggingen forventes a ha ubetydelig pavirkning pa evrige delomrader.

Tabell 6.1. Sammenstilling av de ulike pavirkningsfaktorene for de forskjellige delomradene i plan- og
influensomradet.

Pavirkningsfaktor

Omradetype  Sted Sz:m.let .
Opplevelses- Areal/omfang Tilgjengelighet/ Bruk Lydbilde  pavirkning
kvalitet barriere

Ferdsels- Planomradet  Tiltaket medfgrer Omradet er Liten forskjell Tiltaket medfgrer Liten Noe

forbindelse redusert kvalitet noe redusert redusert bruk forskjell forringet

Ferdsels- Kleppeloen Ingen forskjell Omradet er Ingen forskjell Ingen forskjell Ingen Ubetydelig

forbindelse uendret merkbar endring

forskjell

Grgnne Korridor fra Ingen forskjell Omradet er Ingen forskjell Ingen forskjell Ingen Ubetydelig

korridorer Kleppeloen uendret merkbar endring

om Haland forskjell

gard
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Ingen forskjell

Ingen forskjell

Naertur- Kleppeloen Ingen forskjell Omradet er

terreng frilufts- uendret
omrade

Leke- og Klepp BMX Ingen forskjell Omradet er

rekreasjons- uendret

omrader

6.3 Konsekvenser

Tabell 6.2 viser sammenstilling av verdi, pavirkning og konsekvens for de
delomradene i plan- og influensomradet.

Ingen forskjell

Ingen
forskjell/muligens
gkt bruk

Ecofact rapport 794

Ingen Ubetydelig
merkbar endring
forskjell

Ingen Ubetydelig
merkbar endring
forskjell

registrerte

Tabell 6.2. Sammenstilling av verdi, pavirkning og konsekvens for delomrader i plan- og influensomradet.

Omradetype

Ferdselsforbindelse

Ferdselsforbindelse

Grgnne korridorer

Naerturterreng

Leke- og

rekreasjonsomrader

Samlet vurdering

Delomrade

Planomradet

Kleppeloen

Korridor fra Kleppeloen
om Haland gard

Kleppeloen
friluftsomrade

Klepp-BMX

7 SAMMENSTILLING

Verdi

Middels/stor

Middels/stor

Stor

Stor

Stor

Pavirkning

Noe forringet

Ubetydelig endring

Ubetydelig endring

Ubetydelig endring

Ubetydelig endring

Konsekvens

(Noe miljgskade for
delomradet
0
(Ubetydelig miljgskade
for delomradet)

0
(Ubetydelig miljgskade
for delomradet)

0
(Ubetydelig miljgskade
for delomradet)

0
(Ubetydelig miljgskade
for delomradet)

0
(Ubetydelig miljgskade)

Planomradet har szregne opplevelseskvaliteter med en av Rogalands sterste ruggestein. |
planomradet gar en mye brukt turvei som utgjer en ferdselsforbindelse fra BMX-banen til
Kleppeloen. Tiltaket vil legge beslag pa dagens turvei, men det skal anlegges en ny turvei pa
siden av skolegarden. Etter tiltaket vil ferdselsforbindelsen ha en annen opplevelseskvalitet enn

dagens turvei.

I influensomradet er det flere friluftsomrader med stor verdi. Kleppeloen er et viktig
neerturterreng som er godt tilrettelagt for en rekke ulike brukergrupper. Grgnnkorridoren som
utgjer stgrstedelen av rundturen over Haland gard har hgy brukerfrekvens og byr pa flott utsikt
over det jeerske landskapet. Klepp-BMX er en av fa BMX-baner i Norge og selv om klubben
har relativt fa medlemmer hevder klubben seg godt nasjonalt.

Samlet vurderes tiltaket & ha ubetydelig miljgskade for friluftslivet i plan- og influensomradet.
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8 SKADEREDUSERENDE TILTAK

For & serge for frie ferdselsforbindelser ber turveien i planomradet erstattes med en midlertidig
turvei i tiltaksfasen.

Det ma sgrges for at anleggsarbeidene ikke forhindrer adkomst til BMX-banen og @vrige
friluftsomrader i tiltaksfasen.
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